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@ SyStdme de tarification et de perception proportlonnelle dans les transports en coinmun. 



@ L'inventioh concerne un syst^ma destihd A la tarification et d la perception du prix du transport dans 
les r^seaux de transport en commun. 

Le dispositif comporte des supports de nurh6ros-codes (11) rhis ^ la disposition des usagers, des 
d^tecteurs de proxitnitS (5) et un sySt^me infbrmatique (10, 20, 22) de collecte des donndes £i plusieurs 
Echelons. 

Ce dllpositif penmet une perception rigoureusement en rapport avec la distance parcourue par 
chaque usager, le lieu de mont^e et de descents de chaque usager 6tant comptabiliste quotidienne- 
ment par un systems informatique central. 
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L'inventioh conceme des systdmss destines ^ la 
tarification et la percepUdn du.prix du^trahsport dans ~ 
des rtsesiux de transport en commun. .- .> ■ ' 

Nagu^re, chaque v6hicule de -ti^spart Jen 
coniiTiuh 6tait pourvu .de ..deux ^'ageritsr ^L'un -fiteit - 
chargg d6 la conduite du vShicule, I'^utre d6 ja per- 
ceptioPi ^bp6ratfon -non moins'i?d§licdte^Vghace .aU 
contact personnel, la-receyeur pbuvait peroevplr u - 
6cat praportionnel d landistarice'parcduriie^ou.du 
moins au nonibre de sections parcdurues.- i' . - ■ - ■ ■ - 

La perception manuellevvsurtout avec un dqui- ■'- 
page r^dult d.uhiSeulvhdmme.ne.convlent plus pour 
des transports vralnient rentablissrcensds se ddpla^ ^. 
cer rapldehienL ^ - , - 

D6s nnstant^.pCi vl'on abahdonne. la^percep^ 
rnanuelle, |a tartfication 2pnal6;is',irlhppse. Ce ttipde de . 
tarification unifoninis6 engendrB«n6ahnibihs;u 
tain nombrs de situation^. anbrniales^ Ble estidlfficir . 
lement applicable eh zohe urbalriSi oCi la d^lirnitaUon ' 
entre zones est flpuei ellis edt Inequitable jgar la dif^^ 
rence parfbis Irriportante d'^tendue de ces 2pndSi dlle 
pdhalise lourdement certains usagers amends d fran-^ 
chir la llmite de plusieufs zones parfols sur lin trajet 
objectivemeht fbrt r^duit ou qui habltent Un iquartler 
6rig6 ^1 pix)xinr>it63d'une liniitb enhre zbnes. 

Dans I'dtat^ctuel de-la technique, c'estTusager 
lui-mdtne qui dblt^valuer le nombre de zones traver- 
s6es sur un parcours d^termind 6t payer le rnohtant 
cbrrespondaht & son estimation. Un tel.syst^rne de 
tarification zonale he pbiimet d la soci6t6 explbitantd 
que de se faire une id6e fort approximative de I'utili- 
sation effective des capaclt6s de son r^seau et p^'na- . 
lise I'usager empiuntdnt des °correspohdances° entfe 
dlff^renteS lignes du r^seau. ■ ' 

Le princIpe des abonnements permet d.'^taplir 
des pronostics sur le taux d'usage du r^seau k certai- 
nes heures, mais sans aucune certitude sur la.rSparT 
tition effective dbS d6placemehts. • ' ; 

Tous C6S probldmes de perception entratnent una 
inSqult^ et une fraude croissantei que i'oh ne peut 
limiter que par des contrdles ponctuels, alSatbires'et ' 
qui accroissent les prestations du personnel. 

L'inventlbn a pour but de pemnettre una solution 
dynamique et Equitable de la perception dans les 
transports en conrirhun; I'invention a 6galement poor 
but une connaissance mellleure et plus rapide de 
revolution de rutllisatlon d'un r^seau de transport en 
comrhUn^ avec pour corollaire une r6pohse plus 
rapide et efFicace d la demande des usagers'. 

L'inventlon a ^gaiement pour but une reduction 
du norribre de fraudes dans le domaine des transports 
publics. 

L'inventlon a 6galement pour but une augmenta-. 
tion de la Vitesse commerciale des vdhicules, due d 
la reduction des temps d'arrSt. . ' 

L'inventlon a pour objet un systeme de tarification 
automatique dans un r6seau de transport en 
commun, ledit r6seau 6tant formS de v^hicUles et de 
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zones pennettant raccds^d ces yehicules, I'acc^ d0 
: ces vehlctiles et de ces :Zones;d'acces:etahtdotes d6 
■ passages.obliges; .C6 syst^mB cpmpbrte- v v' . 

- des" supports; dexnumdfos^des .d'idfehtificaTv- 
tion, chacun de ces numeros-codas 6^rit attribu6^ ' 
hbminalemeht dun usager-ou .Sun grbupd d'usa- 

-gers;" -I'i: ••' ■ r..-.:--:'- --V- ■'^-?i5i■'.•;^^^ 

- des ddtecteurs .de. prbximite places d chaque 
passage-oblige du reseau, lesdits delBcteurS'de - 
proxiiTilt^Setant aptes;^ dtehiffrer-saosicohtact"' 
direct le-numerb^bde d'idphtiftcatibh de: chaque-'' 

SUppOI%.-^-^;^p • • ' .>■^t:.^s^7^..: . ^^s^.l^ci-iiy ^■•v:-i^:;.• 

- .- un imbyenf d'ehregisttemant primaire contehu 
f dans unelogiquedebord,' ledit hioyeh d'enregi»- 
tremertt\pri!tiaife;etentapte d'iSnte 
de^ cbdas!: d'idehtification ■ ;d6c^ 
detec;teyr^''de:prphi aiixqueis irbsVraccbrddi : 
ainsi'^que'des donneespehiietteht d'ejd^^^^ 
la jighe; I'heure de I'enreg1$trement/la Vataur afTn 
chee au cpmpteur ^lpmetnqui^ Ibrsqu llenre^is- 
trerherit.se fait d bord d'un v6hicule,^:^v.i^ 

- des moyens de transmission des donnees 
enreglstrees ^par le hnbyan '.d'enreglstrement'prK> 
maire vers des centres de coll6cte de donhees et 
de traitement secondaire de I'information, Insuil- 
les d poste fixe, ,: ; - 

- des moyens de trahsmissiori des donnees col- 
lectees paries cenbras de cbllecte de dbnnees et 

- de traitemerit secondaire vers uh Systeme central 
de gestion des donnees, 

- uh systenie central de gestion des donnees 
apte A cbllecter et i trailer les donnees relevees 
par les nnbyens d'enregistrement primaires de 
chaque vehicule ou zbne d'acces du reseau, de 

. . fa^bn telle que la distance parcburue sur le 
reseau par chaque usager pulsse etfe determi^ 
nee pour une periode donnee^ le tiaitement de 
ces donnees comprehant rappllcatlon de tarlfe 
modules si^ivant la frequence et les moments 
d'utillsationidu reseau par chaque usager etreta- 
blissement.'!d'un releve des sommes dues pbur 
chaqUe usager, 

- des moyehs de tecturation automatique des 
sommes dues par chaque usager. 

De fa^on ayantageuse, les detecteurs de proxH 
mite et les logiques de bords sbht instaliees sur des 
vehicules. 

Chaque passage oblige cbmporte de preference 
un detecteur de passage branche sur une alarme 
concunrement avec le detecteur de proximite corres- 
pondant, de fagon telle que le dedenchement du 
detecteur de passage sans lecture cbncomitante du 
..detecteur de proximite entraTne la mise en circuit de 
I'alarme. 

Suivant une fonne d'execution, le detecteur de 
passage est constitue par une ou plusieurs rharches 
sensibles. il peut, en outre, comporter au moins une 
cellule photo-eiectrique dont le falsceau est dispose 
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en tray^te'des passages oWigds; ' ' , ' . ' " ■ 

Suivant un6 autre fdrtnd d'exteiitibrije d6tecteur 
de passage est cbhstitu6 de deux <»llule^ photo^fe^ 
triques dfepds6es: cons6cutivemerit .dahs chaque 
passage oblig6. \' ' , ■ ' ' s 

Le moyefi d'6nhBgi$tr6m6nt primalre estde pr6f6- 
renc6 d6t6 d'urie m&moM, urie liste, p6'riodiquament 
reniise k Jour, de num6rt«»des perdus ou invalid6s" 
6tant ■ifnplant6e' dariSi ladite m^ifidir^, Jedit nioy^n 
d'enregtetrementprimairedtantpourvud^^ ,io 
brahchement . a un droult d'alaime; ledit circuit 
d'aiarme ^tarit activ6 lorsqu'uh des nurtiiSrdSrCddes 
relev6 parun d6tecteur-d6 proxiiTiitecdr^ uh ' 

des riiim6rbs-codes irriplant^'s dans la iti6mbire. ' / 

Daiis une forfne de r6aligatiori avantageuse du' is 
systdrn'e'suiyant I'inyenti'dn. les moyens d'enregistre- 
ment prlmaif^s sbnt plac6s dans Ides' v6hicules du 
r6sesu/des centres de a)ilecte dd donri6e^ et de Ira^^ 
temdtit secbndaire de I'ihfontidtion 6bnt Irhpl^rttfe S 
poate fixe en diffSrents points du r6s6aUi lesdits C6ni< 20 
tres de collectes des donnSes et de traltemeht secori- 
dalre 6tant munis ad rnolns d'un ternilhal a'pte A 
trahsfererles dbnn66s StbbkSeS par le mbyen d'enre- 
gistrertleht primaire dei v6.hicules vers un systfenie 
central de gestibh des donhdes etk tfansferferde rtbii- 25 
velles donn6es actiialisant la liste implant6e'dans la 
m6mbire de ce mbyeri d'enreglstrement primaire a 
partirde ce systSnne central de gestibn diss dbnnies. 

Les centres de cbllecte d# donnSis et de traite^ 
menl secbfldaire soht nsli6s au^ystSm^ central de 30 
gestibn des dbnn6es pkr exemple par deS ligrtes t6l6- 
phoniques. ' ■ . 

Dans une forme de rdalisation pr6f6r6e. [a 
m6moire des moyehs d'enregistfement prirtiairfes ' 
consiste en un module enfichable apte 4 6tre trans- 3S 
f6r6 de ce moyen d'enregistrement primaire au centre 
de Cbllecte des dbnn6es et de traitemeni secondaire 
de I'infenfiatibn.' ' ' 

Dans pes formes de realisation des iridications de 
service pbur un v6hicuie et son cdndu'cteur peuvent 40 
Stre implantees dansia mSmoire du moyen d'enregis- 
trement primaire. . • - 

Siiivanf une fbrrn'e d'ex6cution possible le bans- 
fert de donn6es entre la moyen d'eriregistfement pri- 
maire d'un vShiculeetun temilnal s'effectue via uh6 45 
connewon eritre ledit v6hicule et ledit tenriinal. 

Le moyen d'enregistrement primaire est avanfe- 
geusiernehl reii6 k une console dispos6e'a [jroxirniis 
du poste dii conducteur; ladite comportant 

- un 6cran d'affichage et un clavier aptes a per- so 
metlre des 6chan4es 'd'ihformations entre. le 
conducteur et la logique de bord ' 

' -^ une imchine d6bitrtce de" litres de transport 
' Individiieis a usage unique 

- un d6tecteur de proximit6 & port6e rSduite. . '55 

. 9^.**' .!^%!''^'^ 5*^'''?'°®^^'^^^ de h^ris'port 
indh/idu'dls^siTiva'nt' u forme de r^'alisatioh e§t iine' 
imprirtiante' ' ' ' • • ^i ■ 



De fagbn pr6f6r6e, le litre d^.transpbrt lhdividuel 
4 usage uniquia cpmporte. un filiri mag 
6tre dSchiffird par tied Jacteurs magnStlqiies int6gr6^ 
au d6tedeurde,proxlrtiit6; ' . • ; V,. ;; '^: 

Suivanl une forfhe d'ex6cutibn ivahtageuse, de 
l'invenftpn„ le moyen d'enre^lstreiTient ppm^^^^ 
dot6 de moyensjd'atlribulibh de codes d'Identifieatidn 
secondaireSf HiSmissibndesdits codes d'identificatibn 
seoondaires 6tant subbrdonrilSe k la pr6Sehtati6n aii 
d6tecteur de proximite a porl6e rSdulte d'un support 
de code d'idehfa'ficdlion colleclif pbur le passage de 
piusieurs usagers; la machine.dSbilnbe.diB.H^ 
transpbrtest apte a dSfaiterdes litres de transport indi- 
.viduels k usage unique ii ces usagers. Lbs points de 
sortie du r^eau de chacun des usdgers pourvus.de 
ce titre individuel sorit enregistnSs distirictemerit parle 
nioyen d'enreglstr^rrient primaire. chacun da ces tr^» 
jets 6tant imput6 aiii code d'Ideiitificalion cbileclif, les 
mbyens de . facturalion autbmatique . factutent la 
sbmrne de Ce6 trajsts la cbllectivitS.attribulaire d^ ce 
code d'identificatibn colleclif. 

Le'^uppori de rium6itw:ode cbmpbrte de pr6f6- 
rence un circuit IntSgr^ sp6cifique capable de d6co^ 
. der le falsceau d'un d6tecteur de proximity et de lul 
transmeWe son code d'ideniifioation particiilier. 

Le litre de transport d us^ge unique peul, en 
variania, com^idrtBr un cbde-banre, des leoteurs de 
coda-barre 6lant.assooi6s aux d6tecteurs de proxi- 
mit6 des passages obligSs. 

be aire k usage Unique peul 6gaiemeni cbmpor- 
ter une piste rriagneiisable apie k Sire lue par un leb- 
teur approprt6. 

Pour des ratsOnS evideriteS de fabilite, on dohne 
au support da,nuni6rb-code sensiblemerit les dimen- 
sions d'une carte de banque. 

Defafpn opdonhelle, le support de nurn6ro-cpde 
a la fonrie d'un badge. 

Suivanl une forme avantageuse du syst^e ici 
d6cril, on pbut placer des d6tecteurs de proximit6 i 
des passages bbii^6s dbnrianl acc6s k des services 
auxiliaires ou associds au rdseaUi l.e syst^e de ges- 
tibn des donn^es cornporte des donndes relatives it 
la facturalion conjolnle d I'usager.de ces services 
auxiliaires pu asSoci6s, parmi iesquels on peul citer 
des parkings, I'adces A des expositions ou d'autres 
manifestations de tout type, I'acces rrigme d un autre 
reseau. 

L'invenlion a 6galemenl pour objet un prbcM.e de 
. tarification et de perception automatique dans un 
r^seau de bansp>orl en cpmmun, ledit rdseau compor- 
tant des 'v6hicules et des zones pemriettanl I'acces & 
ces v6hicules, accessibles par des' passages obliges. ~ 
Ce proc6d6 compdrto ies operations suiyantes: 

- niise k \a disposition des usagers de cartes 
comportant un num^ro-code d'identification iden-' 
.tifiable d distance, sans contact,^ 

- tns'e en nriSmoire dans un systSme central de, 
gestion du"num6ro-code attribu6 & chaque usa- 
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ger, -■ v- ■ 

- lecture dii numiSroAxjde ■ de chAque usager 
p6n6trant ^iJr le rfisealu, cistte lecturfe '6tant "effect " 
tu^e par des d^tecteurs db jiassage, 3ispos§s 
chaque passage oblig6 et apifes S Identifier sans s 
contart trfiaque riurn'6r*«)de, ' • ^ ■ 

•J; enregistrertient d6-num6ro-<Mde ainsi identififi 
dahs=uriknlbyeri d'enrBglstTB'meht prima av6c 
ehreglstrement simultanfesde I'heure, du'^^rvice ' ' 
concern6^ de I'affichage du cprtipteur idrsque " io 
renrtglstremehl se fait & bord d'un yShlcCile, 

- approbation de la lecture, - . 

- v6rifidatlbn-, dans uhe mSmoIre aii cbntehu 
p^riodiqueiTleht r^initialisd, de la validity de 1^ 
c^rte ' ' ^ , ■ ■ •■ 15 

- dfecienchement d^iin'e ajanne si la carte est 
lnyalid66 ou figure dans la rn^molre, ' ' ' 

- secpnde lecture et enregistrisment dans un 
mbyen d'enreglstrement primaire du iriunfidrD^ ' 
code de chaque uSager avec enregistrerrieht ' 20 
slmultand de I'heure, du i^ervice, de I'affichage du 
tMiTipteur-lorsque I'enregistremdnt.se fait d bdrd 
d'un- v6hicule - lorsque chaque abonhd sort du 
r6s'eau de transport,. ' . . 

- trkrisfert du ddntenu de la mgmoire de chaque 25 
moyenid'enrejjlstrement primaire vers un centre 

'de odiecte' de donn^es et de tf^aitement'secbn- 
daire-de rinformation, 

- riiisa en fortrie des donnSes ainsi r^bueillies, ' 

- pr6l6yeni6nt de donn6es relatives d I'ekplbita- 30 
tibn du r^eau, 

- transrhission des dbnhSes relatives au passage " 
des usagers h un systSme centra! de gestion de' 
d6nn66s, , .' 

- mise eh nifimolre des cartes Invaiid^es d6cla- 35 
r6es ou rejevSes, selection des num.SroS destines 

& figurer dans la m6moire dbs moyehs d'eriregls^ 
trenrient primaire, comrriunication de cette's6leo- 
tion aUx centres de collecte des doriii6es et'de 
traitement secondaire'de rinfbnmation, ' '40 

- oalcul de'la distance effectfvement psircourue 
par chaque usager sur une joumSe oij sur line 
p6riode d6termin6e, 

- prise en compfe de tarifs dSgrsssifs diff6ren- 

ci6s suivant la distance parcourue par pfiriode, ' '45 
les heures hors-pointe, le statut social de'l'iisa- 

geir,' • ■•■ 

- imputation chaque usagertitulaire d'un num6^ 
ro-code des trajbts effectu6s sous ce num§ro- 
code. ' ; ■■ ■ ■' ' ■■" 60 , 
Un des avantages de rihvisntion est d'offrir a 

rusagerr^giilieruhefacturation totalemeht personna- 
lisde, tenant cdmpte de la distance rSelle parcourue 
d bord de transports publics et pouyant'comprendre' 
le relev6 d6taiil^ de tous ses d6placements sur une 55 
p6riode d6tenmin6e. ' ' ' ■ 

Un autre avantage de I'invention "est que la tarifi- 
cation peut Sire mpdulSe s'ulvant un g'rahd,nbmbrB de 



entires (tarif ldlom6tnqu6 dS^rSssif.-tafif heiires creuT 
8es;;situati6n 'sociale=d^ rus.ager;- ^tudignt, 6cd\(6rl 
36me age, handicap^;.;); •; " " ' - ; : 

Un autre >^vahtage est. que I'usager peut fairs 
dbitildlier ses factures surun oompte bancairt; d-ou 
11 r6sulte uhe f6ductibn du risque de nori-paiehrtent et 
la possibil|t6 d'applicatibn d'un tarif encore plus favo- 
rable. ■ ■ .V . 

Le dispositif suivant'i'inVention est cohpu pour 
coexister avec uh dispbsitif de paiement classique pau- 
ticket d usage unique. 

Dds que la disparition bu le vol d'une carte, 
d'acc^s servant de support de nurnSrb-code est^ 
signais, ce num^ro^bde peut Stre ifiyaiidi aupr^ du 
systfeme infbrmatique -cefttral et r6percut6 dans la 
zone de rfiapparitiph °pr0Sum6b, ce qui pdirnet noh 
seulenrteiit de limiter lbs usages abusifs, m'ais ifegaid- 
hfieht de localjser lbs usagers ihd6licats utilisaritHidQ- 
ment ledit support de numbro-codb, ni^mb aprbs une 
Ibngiie pbrlqde'de latence; . - 

En fpnctibn ties donnSeb relativ.ias d I'.ehsembie 
des dbplacements dds' usagers, if.est possible 4 la. 
socibtd exploitante de' mbttre eh place unb dypahit- 
que 6l4v6e d'jadapteUbn de j'pffre bt de la dembnde. 
La visuailsatibn sur 6cran d'itin6raires pr6f6rentiels - 
qui peuverit bveiituellement passer inaperssOs dans 
une 6tude dasbiqub - jaeut mettre en exergub la 
ndcessitd de nouvelles lignes selon des itinSraires 
modifibs en hanriprtie avecjes besoirts des usd§ers. 

D'autres particularitbs et avantages de I'Inventibrt 
apparaTlront dans lb description faite ci-apr&s d'une 
forme de rbalisatibh particulibrb donn6e b litre 
d'exemple et appliqube d une ligne d'autobus. rbfb- 
rence 6tant faite aux desslns annex6s, dans lesquels 

la Fig. 1 est une vue sch6matique en 6l6vation 

d'un v6hicule bquipb d'une partie du systbme sul- 

vaht I'invbntiori 

la Fig." 2 est une vue schi^niatique en coupe, sui* 
vant le plan.ll-ll du v^hicule de la Fig. 1 ' 
la Fig. 3 est line vue sch6matique de la Ipglque 
de bord et de ses 6quipbm_eritb pbriph6riques 
la Fig. 4 est iih schema des liaisons ehtre le.sy^ 
tbrne informatlque central et les , centres Irifbrrn*- 
tiques des. dbpbts ' . ' ' ' '" . 

la'.Fig. 5 bst urie vue schbmatique par fonctions 
des diffSrents organes du systbrhe de tarificatipn" 
suivant I'invention . 
les Figs. 1 et.2 irwntrehti schbrnatiqueme^^^^ un 
vbtiicule 1 de transport faisant partie d'un rdseau 
de h-ansport en cprhmiin bquip^b d'un.dispbsitif db' 
tanfication>t d'e perception autpmatique,du sys- 
t6me suivant rihyention._ ^ 
. Les portes d'entr6e,2 constituent des passages 
obligbs (pour les usagers), aussj^bien a I'entrb^ bu'd 
la sortie, , . . V 

L'accbs & la plalp-fprme 3 est diyis6, par'uriB..baiTe 
verticale 4 quj oblige les usagers. b dbfiler^un'P^^^^ 
A la mont6e cbmme''& la'descente. Cette barre verti-.' 
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cale 4'su(3porte deux dStectlsute de p'rowrhite 5 dbnt ' : 
le faiseeau e est 6tfbitement d6liiflft6 de fafdn S ce 
que ces d6tect6urs 5 he soient pas affectSs par la pre- 
sence d'lisagefs stationnam sur la plate-forme 3. ■ 

Ces d6tecteurs 5 ne sortt de sUrcroit mis.en ser- ' 5 
vio6 cjue loirsque te v6hicule 1 est A ranr4ti portes ' ' 
ouvertes. 

II vi de sol que sulvant les caractSristiques des 
dStecteiifS de pnbximltd 5 et sulvant la fbfrrie de leUr ■ ' 
faisceau 6, on peut placer ce^ d^tecteurs plutat sur io 

les pdroisdechaqueentr6e, voire sur les jsbrteselles* " 
mSmes. ' ' ' 

Le v^hlcu'le 1 comporte en outre des dStecteurs' 
de passage, en I'ocburrence des rnarchbs sensibles 
7 et des Mdelluies phptb6iectriques 8. Urie sonnette ' is 
d'alamie 9 est di^poSfee h hautaur des portes 2, de 
fapoh a,pr6venlr de touts tentative d'acc4s firaudu- 
leux. L6Sd6tecteuifsdepassage(7,8)sontodupl6sau ' 
d6tecteur de proxlmit6 5. 

Ces d^tecteurs 5 sorit relifis 6lectrlquement 4 (jrie 20 
"logiqub de bofd" 10 qui cohtient un mpyen d'efiregis- 
tremerit primaire et qui est rnont6e d I'avant du v6tii- 
cule. ■ 

Chaque usager est munI d'^Urie carte d'accfes 11 
(reprSsehtSe hors 6chelle) qu! constitue' le support 25 
d'uh liUmSrOrcode. Ce hum6r*^iode est Implants en 
roccufrerice dkns un circuit int6gr6 sp6cifique k 
meme de d6coderlb rayonne'mbntdu leoteuretde lui - 
transmettfe Son code paiticuliei". 

LPrsqu'uh usager francHIt une des porteS 2 il 30 
passe au^travers du faisceau 6 du d^tecteur de proxi- 
mity 5 correspondant. Sa carte 1 1 prdvbque, sans 
qu'il ait d la passer devant le dStecteur 5, une pertur- ■ ' 
bation caraot6ristique dans le champ 6 ce qui pemiet 
a ce d6tecteur 5 de d6chiffrer le num6n3-code 35 
implants dans la carte 11, sans qu'un contact ait fet6 
ndcessalre entre ces deux organes. 

Le num6ro-code ainsi d6chiffr6 est transniis Sous 
forme d'impulsions 'i6lectfiques d la "logiquo de bord" 
10 bu il est ertregistrS dans le moyen d'enregistre- • 40 
ment' primairie, qui eflregistre igalement I'heure; le - 
num6rb" de ligne et le kilomfitifBge pafcduru pkr le 
v6hicule 1. ' ' 

L'agentMment des organes de detection et de 
perception' par rapport d la logiqUe de bord 10 est « 
montre & la Fig.' 3, qui dStaiile plus particuli&remerit • 
requipementd'une parte double. Outha les d6teeteurs 
de proxlniitS'5, dont ia fonctibn a;d6ja 6t6 detaill6e, 
chaque porta est 6quip6e de detecteurs de passage 
7, 8 qui sont bi^nchSs de fa^n d d6clencher I'alamne ^ so 
si le detecteur de proxiniite 5 ne r6agit pas simultane-' 
merit dia leciture'd'un'e carte d'accSs 1 1 par exemple. 
En-I'absen^e de oette' "justification d'accfts", les 
detecteurs db-passage 7'et 8 d6clenchent la sonnette 
9 prac6b& la Hauteur des portes, et une seojnde son- . ss : 
nette d*dlalnme -i2 plus'discr6te, placee dans le poste 
de conduite 13. 

• Dans le cas bu, comme' ici, on place deux d6tec- 



teure de passage 7, 8 en cascade & chaque ao^s, 
I'ordre dansiequeliiis sbntacbVesfoumit uiie Indica- 
tion surle se'nsded6plademeht (entree ou sortie) des 
usagers emprtintant 16 passage bblig6.x- - s, - 

i'our avertirjl'usager que son ' passage : a 6t6 
dQment "enregisfre. iiri signaI'd'accord.14 dot6;diune- 
dibde lurhineuse et:d'un .rbnfieui';est'dispdsfr^: hau- 
teur de chaque.d6tecteuir de proximite 5,'cbnfinnant 
par son emission lumiheuse et sonore que ie nunie^ 
ro-code de la carte 11 a 6t6 dument lu et identifie par 
le detecteur de. passage; 

II est eh effet necessaire que la logiqUe d& bond 
ait bleh enregistre i'ehbiee et la sortie de chaque pas- 
sager, car c'est k partir de ces param^tres que §etst 
deduit le kilometrage qu'il aura parcouru et done, la 
sommo a payer. 

II est en fait pratiquehieht inevitable qu'uh certain . 
nofhbre de passages donnent lieu a une erreur ou he 
soieht enriegiseres qu'arentree ou a la sortie. Uh tral- . 
tement statistique de ces donn6es Incompletes per- 
met de he pas intervehir tanf que le d6faut apparalt de 
faobh r6duite et aieatoire. Elle pehtiet de reperer uh 
defaut mecanique ou un mSsusage volontaife de la 
carte. , ■ • - 

l-a Fig. 3 mohtre 6galemeni qUe la Idgique de 
bord" 10 cbmpdrte une ' extension 15 au pdste de. 
conduite 13. La Idtjlque de Ijord 10 est dotee d'une 
memoire dans laqueile sont lhriplaht6eS, non Seule- 
meht une serie d'indicatioris . de service pour le 
oonducteur, -mais ehcdl-e une liste, fegulierement 
remise ^ Jour de numerbs^codes ayant, par exemple, 
fait I'dbjet d'une dedai-ation de vol, de perte ou 
d'usage abusif. • 

Les raisons d'explditatioh limitent le volume d'une 
telle'mehidire, notamment en raison du temps 116 a 
rutilisation des dbnnees qui y sont implahtees; c'est 
pourquoi uri tri pr6alable est fait quotidiennement. 
dans les llstes qui y sdnt implantees. 

Lorsque la loglqUe de bord 1 0 constate qu'un nu- 
mero-code qu'il vient d'identifier a la mont6e cdn-es- 
pond a un des numeros figurant sursa "llste noire" elle^ 
en alerte le conducteur par son extension 15 au poste 
de conduite. 

■La logique de bord 10 fait 6galement remonter le 
numero mis en cause en tate de liste, de fa^on a pou- 
voir dedencher une alarme instantahee lors d'une 
seconde lecture de ce mSme num6ro. . 

II suffit au conducteur de. procbder a:un contrble 
des cartes des demiers usagers embarques pour 
reperer les fraudeurs. Ce contrdle peutse fairs grSce 
a des moyens d'idenbTication portes sur la carte 1 1 
(num6ro apparent, nom, photo d'identite) ou par pas- 
sage de la carte 1 1 elle-meme devant un detecteur de 
proximite a portbe reduite 16. 

Dans le cas de groupes, ceux^ci peuvent detenir 
une carte A usage collectif; Gomms il n^est pas obli- 
gatoire que chaque membre du groupe effectue le 
mSme trajet, le peripherique 15 du conducteur- est 
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Equips d'un^ machine dislnb.utrice de tidcets:-. 

Chaque Ttrambre da-grpupe regoit done un ticket 
personnel,' 3 uh 'seul usage^^^atS^d'uh.nUmSro-^tode 
distinct mats as3dct6,:d la carte.^:usage collectif: De 
la sorte, les-trajdts .de.chaque membre'du- glroupe, s 
aussi diff§rants sdient^ilJ4, -serORtJmp.ut6s ;global9- • 
ment kJai6aftB>collective; Ce ticket diMsage unlque 
petit 6b-e,^i»d6t6,-d!une ' piste .niagn6tique.-:et peut 
compcrterdes'indicatloiis ImpWnidds dlrecteiT)0ht par 
une petitsl^iitiprimante de rbord .falsaiit partie, de ,io 
raxtensionv.15. Ca ticket peut'.dgalement comporter , 
des ifidlcatidnSi telleis que des coda^^ajtes pouvant 
dtre d6chi{fr6s;.ais6rheht par un syst^nie de lecture i 
apprapri6iApnt& 4 cheque porte du v^hicule. . , , 

Un tel ticket d usage unique peut.6galdmdnt 6tre is 
d6livr6 sur una base taiflfaire ^^quelconqua vpar le 
cohducteur ^ un usager totajernent d^pourvu de-.titre 
da transport Le present diapbsitif est done partite' 
ment compatible avec d'autres systdrnas de tarific^-, 
tion^ • •. -■ ■ ; ,20 

Le moyeh d'enregistrement prjmaire de la logique 
de bbrd lOanreglstre pohctuellemantlalieuatrheure 
d'un embarquernent de.ces dIffSrents usagers ainsi 
que leur lieu de d^barquement at de sbrtia du rdseau. < • 

La loglque de bord lOestaliment^eparlabatterle 25 
du v6hicule 17 via una alinftentation stabilisSe 18. Elle . 
est Sgalemeht rellSeii un odomStre IQ quliui fburhit: , 
^ tout moment la vaieuraffichdeaucomptaurduvdhi-, , 
cule 1 etce avec una pr6cisldn d'envlron 100 metres.. 
Pour compenser one 6ventuelle °d6rive° de ce .30 
comptage, les Indications de rodom4tre 19sontr^gu-' 
liarement rdinitlalisdes en tdta et an fin da ligne. . , . . ■ 

En fin de joum6e, le vShicule 1 est ramen^ aii 
d6p6t et les dohn^es glanides tout au long de sa jour- 
nSe de service et stock6es dans lermbyen d'enregisr 35 
trement primaire sorit transf6r6es de fagon & poUv.oii* 
dtre foumies ^ un>syst6me de-gestion.ds donn^es. 

Ce transfert S'effectua.noitmaiemen^.en deux sta- ■ 
des: de la loglque da bord 10 vers un ordihatauf de 
d6pdt20, puis da cet ordinateurde d^pdt 20, via une 40 
ligne talaphbnique 21 , vers le systdme de gestlon des 
donni^es central 22, comme illustr^ par Is diagramme 
de la Fig. 4. 

Le premier transfert de donnSes se fait par une 
connexion 23 atablie antra la'loglque de. bord 10 du . 4S 
vShicule et I'lnterface 24 de rordinateur de d6p6t 20. 
Suivant une autre fbrniule'(qui n'est pas:illustr6e) Ib' : 
support de la memoirs a une forme modulaire. Cet 
dISment modulaire eat, simplement pr^levS. dans la :. 
loglque de bord 10 et transfdrd sur un.support ad hoc bo 
reli6 & I'ordinateur de d6pat 20. 

Cet ordinateur de d6p6t 20 pr^l^ve , dans la v 
mSmoire 1es 6l6ments qui I'lntSressent (donn^es 
d'exploitation, donn^es statistiques etc...), prepare: . 
les donn^es A recharger dans leiyahicule 1. sur base 55 
des conslgnes du syst6me central 22-.il procade aussI , 
^•une "rnise en forme" des donn§es recucsillies et a. 
une synth6se partielle'avant'de les exp6dienvers le ■ 



systSme central 22. Vers celuM^ cp.nvangentles doh-^ 
n^es collect^es par chaquevdhicule at isur toutas las,: 
lignes du rSseau. . •- • 

A partir de i'heure et de la localisation d'entr^ et 
de sortie de- chaque numSrokxide sur le r^eau, on 
d§duit la longueur des trajets effectuSs parchaque ' 
usager. " ^ 

Le syst^me central de gestidn de dohn^es 22 met. 
en corresppndarice, lea Idiom&tres parcounis sur tine 
ou plusieurs<!ignes avec I'idehdt^ des usagars; Stablit 
les fdc^res; rdpartitles credits surled diff^rents grou- 
pes d'exloitatlonrll °gfere° 6gal8ment le cdntrdle'des 
cartes 1 1 yd^es ou pei-duds,' enremet la liste d jbuf, 
structura las listes destin§es.aux m^mbires de tidrdi 
cohtrdle I'ad^uatlon. antra fpffre et la;demande des 
usagers, sdlectlonne-au besoln dans son\,:f!chlar, 
d'apr^s les lignes empnjnt6ea'(ou tout autre crit^re) 
les usagers susceptibiesfd'dti^ Ihterassds par l'une- 
ou I'autre Infonmatioh pens6rih^dis6a: : ^ % 

La .Flg. .5 reprend, sous fbrtne sch6matiqua,:les 
dtff^rentes operations effectu^es d-chaque uhitd du 
dispositif; ... • , . ' 

L'appareillage des portes 2 procdde h la detec- 
tion de passage des usagers, d la lacture des supf 
ports da .num6ros-codes et des titres de transport A 
usage, uniqua; v^rifie la validity de cette lecture et 
6met un signal d'acqulescarhent ou actibnne 6van- 
tuellement la sohnette d'alarme 9 des jsortes 2. 

1^ loglque de bord 10 avac le moyan d'enregis- 
tremerit primaire qui y est Int6gr6, met d'at)brd en 
m^rhoire |es parani6tres . d'exploitation (num6ro de 
ligne, date, griila hbrairas, liste de cartes auxquelles 
11 est fait opposition). 

Sur indications de dispdsitifs. identificateurs 
d'anret et d'ouvsrture des poKes 25, e|le active la mise 
en service des ddtecteurs de proximity 5. _ 

En relation avac les ddtecteurs de passage 7, 8 
et avec l'odbm6tre 19 de bord, elle met en m^moire 
les points, d'eritr^e et de sortie de chaque usager 
(avec leur num^ro-code). Elle y6rifie 6galemenL en : 
comparant avec la liste implantSe dans sa nrtdmbire;, 
la validity des cartes quj.lul ont M souiinises et ayartit 
le conducteur du r^sUltat par les appareillages p6rv: 
ph^riques 1 5 installSs ali paste de conduite.- . 

. La loglque de bord 10 g^re dgajement les infor- 
mations. dispens6es.au Jspnducteur (notamment les , 
alarTnes),et .lul indique r^tat de sa calsse. , - 

.1^ logique de bord 1 0 contrfile ^galement.je bon 
fonctionnement,.des d^tecteurs de passage 7, , .8 
enyoie au conducteur des lalanrnes -^ou messages 
requis par chaque sitjiatipn anprnriale. La conducteur 
peut, quant d lui, dialoguer ayec \a Ipgique de bord 1 0f 
corriger les paramdtres, d^e^plpitation (reinitialisation 
systematique de rpdPm6tEe 19 ^^.dSbgt st pn..fin jj.e 
par(33ura),et 6mettre.^l9s.titrejs_de.;transp.ort.6,u3a 
unique, qui spjit pila 8n-,C9mpte;dA^sJaAn3,6n^ireLde; 
bord. ■ . .i;., .... ,.; 

La lpgique .de bord 10 est par ailleursi^ m^e 
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d'ehvoyef au coriducteuf, via unVicfan;- urie "s6n8 >' 
d'alartfies btj dd messages cdrrek^ohdanf S des-^ 
situations dorin'6eSi . - 

Les brdinateurs de dbllecte des'donnSes de trai- 
terhehtserahdairedelMrifonTtatibrii^ posts fix^ 5 
cbrriitte forictlori I'ihitlaiisddon des doiin^es des log!- . 
ques de bdrd 10^ la synth^a et Id transmission des. 
donn^as r^cugDIias en service par chaque vShicula i 
vers le systfirns inforinatique c^ritfel 22i -eiifin ; fls 
assul^ht Uiie s6Ha de cohtrQIes et traltent directemeht io 
les ddnn^es stab'stiques relatives 4 ieurd^pdtbu part 
du rSs6a'u,.cellesH:i n'dtarit pas forcdmeht identiques 
d ceiles interassant i'brdinateur central 22. 

La syst^rrie informatique centFal.22 assure la prS^ 
paration de donnfies d'exploitation pour les jouris 4 is 
venir (dbhnSes relatives aux cartels 11 voices o'u 
d6sabtiv6es), et la facturation aux clients (eh itiSna- 
geant une.certairib marge statistiqua danS le cas 
d'idantifibatibns iricomjil^tes). Ce syst^mia cantrai 22 " 
g4re6galemeht son flchier pour rerivbidlriformatiohS 20 
personiialis^s & certains diehts, il rdpartit les recet^ 
tes entre les groupes d'explbltatloh et contrfile leur 
perfontiances respectives. 

Ori notera que grdce k ce sySt^nie, oil peut bffirii- 
k I'usager (eh pla^aht des d6tacteurs de passage (5) 25 
judicieuserheht r^palrtis) des services anhexbs d 
I'emplbi du h^eeiu, tels que I'acc^ d das parkings, et 
plus particuli4remeht k des (jarklngs de dissuasion,- 
I'acc&s d csrta'ines rnanifeStatlbns culturelles implh 
quant uh ddplaceifhent, des actibhs prbrriotibnnelles 30 
etc... Tbus ces services anhexes lui seront imputes h 
un tarif avahtageux via son numSro-code personnel. 

Revandlcatlohs 35 

i . Syst^ine de tariflcatibn et de perception automa^ 
tique'dahs im r^eau de'tranSport en cbrnmun, le 
dlt ndseau comportant des vdhicules et dies zones 
pennettant I'acc^s k ces VShicules, I'accSs de ces 40 
V(§hiculds at de ces zones d'acc^s 6tant ddt^ de 
passages obiig'Ss ' caract6ns6 ' en ce q'u'il 
compbrte;' ' . • 

- des supports de humSros-cbdes d'identifi- 

' cation, chacun de ces num6ros-codes 6tant 45 
attribud norhihalement & un usager ou d un 
groupe d'usagere, 

- des d6tecteurs de proxinhit6 (5) placSs k 
'chaque passage oblige du- r^seaij, lesdits 
d6tectei!irs de proximity (5)'6tant aptes d 50 
d6chiffrer sans contact direct le num6ro-c'oda 
d'Identification de chaque support, 

■ '■ ■ - tin 'moVeh ' d'enfegistrement primaire 
' 'conibehu dans une logiqiie de bord (10)^ ledit 
■' " ' ■•■moye'iVd'ehregistrernent primaire 6tant apte k 55 • 
'■ ■■ 'ehreigTslrer c^acuri deS codes d'Identification 
'"' ■'d6i*/lffl%'par'les'd6tecteurs' de prD)cImit6 (5) 
aux'quels' il 'est raccordd, ainsi que des dbn- 



n6es--!pennettairit-. de =d6tBrmineir .la>- ligne, 
rheura ^e I'enregistremehti la vdleur.affich6e 
au cbmpteur kObm^trique lorsque I'enregistre^ 
rhentse fait i bord d'un'v6hicuier>v r 

- des. moyehS;cie^transiiiiSSipn',(23i,24), des . 
donndes anrggistri^es par le moyen.cl'ehlragisT. 
trehiehtr-primairB v^rs des.cenjbiesde.ra , 
de donn6es>et.de:traiternentrsecbhdalre:de ■ 
l'ihfbimation .(20). ;inStall6sYa poste.fixe, ; 

des. rhoyehs de:transmlssion.(21) des.don- 
h6as collect^es partes centres de collecte de 
dbhntesf,et;de traitement secbndalreS (26) 
vers uh SystSme central (22) de gestipn des 
donn6es,^-. - - 

- un syst^itie central de gestibn des.dohnSes 
(22) apte li cbliectar et ^1 trailer les dohh6es 
reiev^es par les fnoyens d'anregistrements 
primairas (10) de chaque v^hicuie bii zone 
d'accds du rdseau, de faQoh t^ile que la disf , 

' tahce parcburue sur le r^eau par, chaque - 
usages : |}uis3e Stre d^terrhih^b pour, une 
pSribde dbnhSe, le traiterhent de ces dbhnSes 
comprenaht I'applicatibn de: tarifs moduli 
sun/eiht la frequence et les IfAbments d'utitlSa^ 
tioh du rSsbau par chaque usager et I'^tablis- 
semeht d'un relev6 des somnibS dues pour 
chaque usageri 

- des mbyehs de facturation automatique des 
' somrnes dues par chaque uSager.' 

2. Systeme suiv^nt la revendicatibh 1, caract6ris6 
en ce que les d^tecteurs de proximity (5) et les 
logiqoaS da bord (10) sont install6es sur des v^hi- 
cules. .. 

3. Systeme suivant les revbndicatibns 1 et 2^ caracf 
tbrisd en ce que chaque passage obllgiS comporte 
un d6tecteur de passage (7, 8) branch^ sur une 
alarme (9), concurrernent avec le dStectaur de 
proximitd (1 5) correspondant, de fa^on telle que 
le dScianchement du dSteCteur de, passage (7,3) 
sans lecture concornitanta du ddtecteurde proxj- 
mitb (5) entraTne la mise en circuit de ralanme (9). 

4. Systbme suivant la revendication 3, caract^riSd 
eh ce qua le ddtecteurde passage (7, 8) estcons" 
titu6 par une ou plusleurs marches senslbles (7). 

5. .Systeme. suivant^ la revendication 4, caractdris6 

en ce qu'il comporte, outre des inarches sensl- 
bles, au moins une cellule photo-^leclrique dont 
le faisceau est dispose en-travers des passages 
' oblig6&. . . . . ■ . 

6. Systeme suivant rune-quelconque des revendi- 
' ' cations 1, 2 et 3, caract6ris6 en ce que le dStec- 
< teur da passage (8) est constitud de detix cellules 

phbto-blectriques (8) disposbes consbcutive- 
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rherit dans 6haqU8:pa3sag6i6biig6;'' - -v '"'-. 

■ . • 'X .-^^'-i-S.':^ --i-^.-rv:-: I' -.-^H^:':;: .1 

7. Systeriie de'tariftcation suiysnt.Pun&quelcdnque 
des revendicatid'n5ij3rte6deritBs;vcar^ en 
C8 qu8:ie frdyenvd'enrigistrennient pHmdire (10) 
est dote d'urie'm§m6rre/-:une'jistDrip6rt^ 
itient remisej^ jour; dd nurtiSrps4cp^ 
Invalidd^rStaiit iniplahtee -danS'tadlte ihSriiairBi 
iBditimdyeh/d'ehregisbrBmeriLp^^^ 
pburvusdd^hipyens: deVbrancHernefit-it un circuit 
d'aarifoe; 'Medit- ^blriajitt'-d'alaiThe^^^^^^ 
Idrsqutuni des • num6rds^6des , ralav6' jpaf' uh 
ddtecteur dejpraximitd: (5)''conrespbnd .4^ u 
nurri6rbSK:odes irnpiaiitSs dans la m6woire. . . 

8. Systfeme suivarit la reyehdic^tlon'.!7;iiraract§ris6 
en C8.qu6;'^les rhoyeh^*d'ei1reg 

res (1 0} :sbnt , places dans . des ydhi.^ies du 
rdseau (1), des centres de cbllect^/de donrii§es et 
de tralteriieht secbndaire de, i'ihfbrifnatibn - (20) 
^tantfimplant6$ d poste^fix^ en diff^rerite pdints 
du rSseau, lesdits centres de cbllecte des dbn- 
ndes et de trditernent secbndaire (20)^tant rnunis 
au riiblns d'un terminal apte k transferer tes doh- 
nSes stockfees piarle rnoyen d'enregistfeni6ht pri- 
maire (.10) d6s vStiicules (1) vers un .systdme 
central de gestion des donnSes (22) et d transf^ 
rer de nbUvelles dbnnSes actualisant la liste 
implantSe dans la m6moire de c6 mbyen d'Snre- 
gistremeht prirriaire (10) h partir de ce Syst^me 
central de gestibn des dbnhSes (22): 

9. Syst^me suivaht la revendicatlon' 8, caract6ris6 
en ce que les centres de coilecte de dbnndes et 
de trait6nient secondaire (20) sont reli6s au sys- 
tSme central de gestion des donnSes (22) par des 
lignest6l6phoniques (21). '•' " . - i - ' .. ; . . 

10. Syst6me suivant I'une quelconque des revendi- 
cations pr6c6dentes,' caractSrisd en cs que la 
mdmoire des mbyens d'ehreglStrehnent primaires 
(10) fonne un module enfichable apte. &. 3tre 

. transfers de cemoyeh d'enregistrement primaire 
(10) au centre de coilecte des donndes et de trai- 
teihent secondaire de I'infonmation (20). 

11. SystSmie suivant I'une quelconque des revendi- 
catibns is, 9, 10 caract6ris6 en ce que des Indica- 
tions de service pour un vdtiicule (1) et son . 
conducteur sont implantdes dans la m^moire du 
rnoyen d'enregistrement primaire (10). 

12. SystSme suivant I'une quelconque des revendl- 
cations 1 a 9, caract6risd en ce que ie transfertde 
donn6es entre Ie rnoyen d'enregistrement pri- 
maire (10) d'un v6hicule (1) et un. temnlnal (24) 

' s'effectue via une' connexion entre ledit-vShicule 
■~(l) etleditterininali(24).'r.- -i -.-.r . 



13. S^t^me suiyant j'und^quelcon 
cadbns pr6c6deritesF.caifact6ri^^ 
mojfen:d'enreglstreiiient piimaire (10) est teliS.^ 
une. console (15) dispos^e i proxiniitd du.ppste 
5 du conducte,ur (13), ladite.cohsole:(15) bbmppr- 

tarit^'-^'^ v^:;;.' f^'i}-i-^y--^-f ^^<:^^r^:k- 

-un^6crari d'lafnchage'iBt Un daviie^ 
pemietb« dea dc^ahges'd'infprmatibna^^^ 
Ie conducteur et la Iqgique de bord (IP) 
10 -urie machine d6bitricede.titrasdej^^ 

IndivWuels ^ u^age uhlquai ;^^" ^^'"^^^^ -i-fxiip: 
r-.un datecteur'de ;piT6xiniit6;4.pbrt6epi^^^^ 
(16) -^v--.-- .v.- .: v^.^^;- 

IS 14. Syst4nfe suivant Ja reVe^^ 

en ce (jue la iriac^in^ d^bibic^ de dbWd tfans^ 
port indiyiduels 0st une iiTiprimahteiif^KM i 

15. bi^pqsitif;4uivant I'uheVquelCb rey^ndi^ 
20 cationa 13 et )4> 9^ct6i1a6^^n ce que|^ 

transport iridlvlduel & Usage liriique corhpbrte tin 
film magh^tisd iapta &:iatrb;d6chiffr6'par'des lec^ . 
teurs tnagh^tiques 'irit^r^s aux datecteurs de 
prbximit6 . -r; ' ■ ' " : " 

25 ■ - ^. 

16. Syst^me suivant I'une quelconque des revbridi^. 
cations 1 3 4 14, cafact6riS6 eh ce qlie Is titra de' 
transport 4 usage .unique cortiporta uri coder , 
baite, des lecteurs de cbde-baite 6tant assbci^s 

30 8U.K dStecteurs de proxiniit^ (5) des passage's 

bblig6s.. • . . . 

17. Systdme suivant I'uhe quelcbnque des ravandi- 
catibns 13 4 16, caradt^risa en ce que la rnoyen 

35 d'e nregisb'emeht primaire (1 ) est dot6 de moyeris 

d'attributibn de codes d'identification secbndai- 
res, I'^missipn desdits codes d'identificatibh 
8ecoridaires,atant SUbbrdonn6e & la prSsent^tioh 
au datecte.ur dd proxirhit^. 4 portae r^dujte. (1 6) 

40 d'un suppbrt de code d'identification collectif |}our 

Ie passage J de plusieurs usagers, la. rnachine 
dSbitrice de titres de bransport Slant apta A d^biter 
des titres de transport ihdividuels d usaga; uniciue 
d ees usagers, las points de aortia du rdseiau de 
. 45 .. cjiacun des usagers pburvus da ce.titfeindlviduel 
.6tant. ehreglstr6s distirictement par la liioyen 
d'enregistrement primaire :(.ip), chacuri de ces 
travels atant imputa au (^de,.d'idehtificatioh col- 
lactif, les moyens de facturation autbmatique fac- 

50- .. turant la somme, da,.cas-.trajet? a ,l,a,co!lectivit6 
. attributaire de ce^qode d'identification collectif. 

18; Systame suivant l^une- quelconque des jPevendi- 
^ 'catipns. pr.6c6dentes, -carBCt6ris6, en ce.^que Ie 
^ 65. ; support dernum6roH:ode (1;.1):Corqporte.un circuit 
intagrdsp.acjflque capable dedaccderle.fajsceau 
: '. (6) dlun datetjtejtir de prpximit*. (5) at de lui. trans- 
. mettre.son code d'identificatian particulier. 
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19. Systeme suivant ruhe qiielconque d^s revendi- 
cadoris pr§c6derrtes, .caract6ris6.eri ce qu6 le 
suppdrt (1 1 ) a sensiblementies dimensions d'une 
carte de banquo; 

20. Systems suh/ahl I'une quelconque des revendi- 
cadonS 1 d 18, caracteris6 eh ce que le support 
de nuni6rt)-code (11) a la fbrrhe d*uri badge', 

21. Sysl6iti6 suivafit Tune quelddnque des revandi- i6 
catJohs prtc6dentes, carad6ris6 en ce'que des 
dStecteure de pr6xirhit6 (5) sont plac6s a des pas- 
sages dbligSs dorinant acc6s a des services auxi- 
liaires'du assoclds au r^6au, le systime central 

degestioridesdbnh6es(22)comportantdesddn- is'' 
nieis rdatives k la fecturatioh cbnjdinta h I'usa^er 
de C6ts services aujiilialresi ou asSdci6s. - . 

■ s , . 

22. Prbc6d6 de Brfflcatipri etde perception autortia- 
tlque dans un r6seau de transport en commun, 20 
iedit i-^eau cbrripbrtaht des v6hiduie^ et des 
zones penttettaht radcfis A oes v6hicules, acces- 
slbles par des. pa^sageis obliges, carSct6r!s6 en 

ce qu'd oorhporte ies operations suivantes: 

- rrilse k la dispositbn des usagere de cartes 25 
(1 1) cdnriportant un riumSro-code d'idehhfica- 

tlofi Identifiable d distance, sans contact 

- itilse en m6molre dans un systfeme central 
de gestton (22) du num^ro-cdde attribu6 k 
chaqueusager - 30 

- lecture du num6rb-code de chaque usager 
p6n6trant sur le riseau, cette lecture 6tant 
effectu6e par des d6tecteurs de passage (5) 
dispc)s6s i chaque passage .oblig6 et aptes k 
identifier sans contact chaque num6ro-code 35 

- enregistrement du nuni^ro-code ainsi Ideh- 
tifi6 dans un moyen d'ennsglstnement primaire 

(10) , avec eriregistrerrient sirnultan6 de 
I'heure, du service concern^, de I'afficHage du 

compteur'jorsque renregistrement se fait & 40 
bdrd d'un'vShicule' ; 

- approbation de la lecture 

- v6rificati6n, dans une m§rndirB ou dontenu 
p6riodiquernent r6initialls6 de la validit6 de la 
carte (11) ■ ' ^ 

- d6clenchement d'une alarme (9), si la carte 

(11) est iijivalid6e et figure dans la m6moire 

- lecture, et enregistrement dans un 'moyen 
d'enregistrement primaire '(10) du hum§io- 
codB de chaique usager avec eni^egistrement 50 
simultan§ de rheure, dii service, de I'affi- 

, , , chage du compteur - lorsque Tenregistrement 
se fait d bord d'un v6hjoul& - lorsque chaque 
.J abonn6 sort du r6seau'de transport 

• - transfert du contenu de la mSmoine de cha- 55' 
" que moyen d'enregistrement primaire (10) ' ' .; 
• ^ vers un centre de collecte de donn6es et de 
traitement secondaire de rinformation (20) 



- misei eh fortnedes.donrifies alnsirecueillies 

- pr6l6vement de donh6es relatives k I'exploH 
tation.-du rdseau . v, v . - r ^ o ., .. 

. - transmissioh'desidonhSes relativeS au pas- 
sage-des usagersfa un syst&rne central de 
gestlori de-dohn6es (22) -r.; 

- niise ^n;m6moir6 dM nurn6ros<!odes inva- 
lid6Si d6clar6siFious-reiev4s, selection vdes 
nurtt§rds destln6s 4 figurer dans lavrti^moire 
des moyen^ d'enregistrernent primaire (10), 
conirnunlcation de cettes^lectidn aUx centres 
de coliecte des;;donn6eS et de traiteririent 
secohdaira de Tinfdrniatiori (20) 

; - dalcul de la distance effectiverfient parcou- . 
rtjepSrchaqueusagersurunejourn^eousur | 
uhe p6ripde id6tehTiin6e . - . |„ 
. - pHse #n cdmpte de tarife dSgfessffe diff6^ | 
rerici6s suivant la distance parcdurue par i 
i piSrlode, les h6ures hors-pdintes, . ie statut | 
. social de i*usager ■ ^ 

- irtlputaUon d chkque usager titulaire d'uri | 
• num6rd<!0de des trajets effechj6s sous c6 

nunr\6r(ik»de 
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